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Vdlkomsthdlsningar

Lars Hedenskog, ordférande i Angbétsséllskapet Polstjérnan hélsade vélkommen i egenskap
av lokal arrangér. Susanne Olsson frdn Véarmlands museum hélsade védlkommen till lokalen fér
Grets fartygsforum. Slutligen halsade Claes Wollentz i egenskap av foretrddare fér Sjéhistoriska
museet vdlkommen till det 11 fartygsforum sedan starten.

Angb&tssc’jllskapet Polstjarnan

Lars Hedenskog héll en presentation av Angbétssillskapet Polstjérnan. Bland annat kretsade
den historiska bakgrunden kring Vdnerns seglationsstyrelse med en historia som strdcker

sig fran det sena 1700-talet fram till idag. Fér bland annat utprickning, sjométning med
mera har styrelsen haft flera tjanstefartyg. De har alla hetat PolstjGrnan. Han berdttade att
dngbadtssdllskapet tillsammans med Karlstad kommun dger det bolag som driver trafiken. De
fartyg som féreningen dger ér férutom Polstjdrnan frén 1929 (byggt pd Lindholmen/Motala),
bogserbétarna Tingvalla frén 1920 och Harge frén 1907 samt timmerbogserarna Norsélven |
frédn 1946 och Lusten VI (alla byggda vid Wennbergs mekaniska verkstad, Karlstad). Féreningen
har kajplats med verkstadscontainers vid Lambergskajen, och lokaler i hamnkaptensbostaden
vid Yttre hamnen (mitt emot det f d varvsomrddet).

Karlstad, varven och fartygen

Ake Séllnés frén dngbétsséllskapet Polstjérnan beréttade bland annat om stadens och dess
hamnars utveckling. Det gamla ortsnamnet Tingvalla byttes ut da staden grundades och
man fick stadsréttigheter som Karlstad under andra hélften av 1500-talet. Aven om staden
anlades vid Klarélvens utlopp i Vénern ldg den dldsta hamnen i just dlven och inte i Vénern.
Genom tiderna har hamnens utveckling préglats av att kajer och andra hamnfunktioner pé
olika satt kommit allt narmare Véanerns vatten. Klardlven har dock i sen tid fungerat som
viktig flottningsled (énda in pé 1990-talet). P& 1830-talet kom en kanal och en sluss till sténd
vilket var till nytta for hamnfunktionen i staden. Utvecklingen fortsatte bland annat genom
anldggandet av den s k inre hamnen som stod fardig 1861. Kontinuerligt har sedan nya kajer
och hamnanldggningar uppforts in i var egen tid.

Ake Séllnds beskrev dven varvsverksamheten i Karlstad. Den férsta dokumenterade varvsplatsen
kan beléggas pd 1850-talet — men sjdlvklart har man byggt bétar i Karlstad med omnejd

Iéngt tidigare. Ett Karlstadbygge “Klara” ar kdnt frdn 1844. Ett flertal byggen var de s k
blockskutorna — d v s lastfartyg for timmer — som seglade fran Karlstad till sGgverken pa
Vénerns sédra sida. En del dngbédtar byggdes vid samma varvsplats. Kring &r 1900 och in pé
1900-talet byggdes en del fartyg vid Wennbergs mekaniska verkstad i Karlstad. Ndgra exempel
ar forstds de fartyg som idag tillhor sdllskapet Polstjarnan. Av den mekaniska verkstadens
byggnader finns dock idag inga spér. Frdn den period da kompositbyggen med bordlédggning av
tra pd jarnspant blev vanliga — finns dven en del dokumenterade Karlstadbyggen.

Transport pa inre vattenvdgar

Passet med rubriken “Transporter pd inre vattenvdgar, férr, nu och i framtiden” inleddes av
Mattias Hallgren som ingdr i foretagsnatverket Traditionsbdrarna. Han presenterade tankar
och férslag pé hur man kan nyttja kanalndtet till transporter av skrymmande konstruktionsdelar
som anvdnds i den traditionella byggnadsvdrden. Som ett exempel tog han tréamnen till en
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takkonstruktion i en kyrkobyggnad, eller en bottenstock till en fartygsreparation. Férslaget
skulle ha flera férdelar; dels kan transporten bdde vara ekonomiskt och miljémdssigt héllbar,
dels kan man genom nyttjandet visa hur kanalerna traditionellt anvénts och dessutom kan
man tdnka sig att man darigenom skulle kunna f& 6kad uppmarksamhet frén bdde media och
allménheten. Mattias presenterade olika férdelar utifrdn olika aktérers uppdrag. | och med
presentationen finns méjlighet for fartygsdgare, foreningar och institutioner att ta stdllning i
frdgan. Mattias berérde dven frdgan om huruvida Transportstyrelsen skulle stélla sig positiv till
sddana transporter.

Hans Eriksson, vd Stréomsholms kanal, gjorde en presentation av Strémsholms kanal.

Denna kanal driver sin verksamhet pé flera olika sdtt. Det Gr kommunerna Hallstahammar,
Surahammar, Fagersta och Smedjebacken som dr dgare. Kanalen byggdes i slutet av 1700-talet
och dess fradmsta funktion var som transportled fér stdngjdrn frén Bergslagen till Mélaren
(Borgdsund) for vidare transport till utskeppningshamnen i Stockholm. Av det 11 mil ldnga
kanalsystemet &r 1,5-2 mil grédvd kanal. Under kanalens storhetstid kunde 8 prémar i rad dras
av en bogserare. Fér att visa hur dessa lokalt byggda prémar sdg ut byggdes en rekonstruerad
prdm (med namnet “Albert”) f6r ndgra ér sedan. Nér kanalen var som mest trafikerad, omkring
ér 1900, reste 12 000 passagerare pd kanalen. De viktiga varorna var annars framst sténgjérn,
malm och timmer. Kunskap om Strémsholms kanal f&r man bland annat genom kanalens
intakta arkiv — som férvaras i kommunhuset i Hallstahammar. Vad géller kanalens ekonomi

sG dr det framst de fyra hemkommunerna som finansierar driften. Man fér dven vissa bidrag
frén lansstyrelserna i Vastmanlands och Dalarnas ldn. Kanalen ér sedan ett antal ér tillbaka
byggnadsminnesférklarad - vilket innebér att underhdéllet helt féljer gamla beprévade material
och metoder. Kanalen har en egen underhdllsverkstad som bland annat renoverar slussportarna
som fortfarande tillverkas av trd. | samband med Erikssons presentation ndmndes dven idén att
be Géta kanalbolaget rabattera de k-mérkta fartygen som gér i kanalen genom att Idta dem
betala de avgifter som gallde dé respektive fartyg var nytt. Slutligen inbjéds alla dldre fartyg att
komma till Strémsholms kanal — bara deras héjd understiger 2,5 meter (pé grund av de fasta
broarna).

Pagdende verksamhet — Sveriges segelfartygsforening

Lars Hultqvist som &r ordférande i Sveriges Segelfartygsforening (SSF) presenterade féreningens
verksamhet. Han berdttade ndgot om féreningens tillblivelse samt om verksamheten idag.
Ndgra av de omrdden dér det finns framtida utmaningar &r; Transportstyrelsens avgifter for
besiktningar och certifikat. De stora underhdliskostnaderna, sérskilt vad gdller skrovarbeten.
Behérighetskrav bland annat med koppling till radiooperatér (GOC). Sétt att uppratthdlla
sjotiden — for att kunna behdlla olika certifikat. Arbeta vidare med bdde olika utbildningar och
utbildningsanordnare, samt slutligen frégan om momsbefrielse. Aven frégan om samverkan
mellan de olika nationella féreningarna inom fartygsbevarandet (forbund eller allians) namndes
som en frdga som dr aktuell.

P&gdende verksamhet — Sveriges Angbétsforening

Kjell Nordeman, ordférande i Sveriges Angbdtsférening (SAF) presenterade dngbétsféreningen.
P& gdng just nu dr féreningens 25-Grsjubileum som firas i Eskilstuna helgen den 29-30 oktober.
Arbetet med att tillsammans bilda ett forbund eller en allians som paraplyorganisation fér

de foreningar som arbetar nationellt med olika typer av fartyg togs upp av Nordeman. En
nédvdndig utbildning fér verksamma inom dngbdtsomrddet ér forstds Gngmaskinistutbildningen.
Denna utbildning har erbjudits av olika utbildningsanordnare (bl a Sjéfartshégskolan i

Kalmar och Chalmers) och kommer att erbjudas vid Sjéskolan p& Beckholmen i Stockholm.
Nordeman tog &ven upp frdgan om den publikation som givits ut av SAF under flera &r
"Angb&tstidtabellen” dér han énskade stéd frdn andra organisationer for att klara kostnaderna
for utgivningen. Slutligen ndmnde han det arbete som han tror blir allt viktigare — att

arbeta gentemot de kretsar ddr de politiska besluten fattas — t ex genom engagemang vid
Almedalsveckan i Visby.

Pagdende verksamhet — Stiftelsen Skargdrdsbéten

Claes Insulander frdn Stiftelsen Skargdrdsbéten presenterade denna férenings speciella karaktér
och verksamhet. | stiftelsen organiseras ménga av de stérre passagerarbdtar som finns i
Stockholmstrakten. Genom att féreningen dr majoritetsdgare till tre rederier ér tre Gngdrivna
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fartyg sdrskilt starkt forknippade med féreningen. Dessa fartyg ar dngfartyget “Mariefred” fran
1903, dngslupen “Tarnan”, frdn 1901 samt dngférjan “Djurgérden 3” frén 1897. Insulander
talade om hur méjlighet att fd dispens frdn ddvarande Sjéfartsinspektionen lett till att man

i mdnga fall fatt besdttningar med ganska hég medeldlder. Utifran detta betonade han
betydelsen av de olika utbildningar som erbjuds inom det specifika omradet. Han framhéll

att skdtseln av dngpannan helt och fullt ér det centrala fér bdde maskinister, eldare och
befdlhavare. Utan vdl fungerande dngpanna kan ingen dngbétstrafik bedrivas. Slutligen erbjéd
han hjalp vad galler ekonomiskt stéd for publikationen /&ngb&tstidtabellen — som ndmndes av
Kjell Nordeman i SAF.

Pdgdende verksamhet — Béthistoriska riksforbundet

Sven Jénsson som representerade Béthistoriska Riksférbundet (BHRF) berdttade om vilken typ
av organisation man &r. Han tog sedan upp ett par frdgor som BHRF anser vara viktiga. Framst
ndmnde han den utvédrdering som sénts ut frén Sjhistoriska museet géllande K-mérkningen av
fritidsbdtar. Han tog dven upp frdgan om évergivna bdtvrak i naturen som Naturvdrdsverket ser
6ver just nu. Aven Sven Jénsson namnde éngbétstidtabellen i sin genomgéng — eftersom han
sjdlv arbetat med den.

Aktuella Gmnen fran Transportstyrelsen

Bo Bergstrom som &r sektionschef vid sjopersonalsektionen vid Transportstyrelsens
sjofartsavdelning beskrev de nya reglerna for seglande traditionsfartyg (mindre dn 24 meter).
Transportstyrelsen har pé regeringens uppdrag sett 6ver de regler myndigheten tidigare tagit
fram. | regeringsuppdraget ingick att man skulle utforma ett regelsystem som stdmmer
6verens med de krav som stélls i véra grannldnder. Bo Bergstrom redovisade resultatet av den
rundfrégning myndigheten gjort till Danmark, England och Tyskland. Aven de krav som némndes
i det MoU (Memorandum of Understanding) som undertecknades i Wilhelmshaven &r 2000
och reviderades i London 2005. Denna frivilliga internationella é6verenskommelse gér ut pé

att man godtar de behérigheter som accepteras av de undertecknande nationerna. Bland de
undertecknande ldnderna finns utéver Sverige bland annat Storbritannien, Tyskland, Danmark,
Norge och Finland. Efter att ha gjort jamférelserna har man vid Transportstyrelsen beslutat

sig for att sdnka kraven i Sverige f6r seglande traditionsfartyg. | punktform innebér férslagen:
Kravet pé behérighet for dackmanskapet tas bort, istdllet ansvarar rederiet/befdlhavaren fér
att sjomannen har tillrécklig erfarenhet och kunskap. Yachtmaster Offshore, en utbildning som
finns i Storbritannien, godkdnns som utbildning fér seglande traditionsfartyg éven i Sverige.

En ny styrmansbehérighet skapas, dér kravet pé tjdnstgoring sénks med tre mdnader mot
tidigare regler. Samt att en ny utbildning till fartygsbefdl skapas, som dr kortare én tidigare och
anpassad for de seglande fartygen.

Definitionen av ett traditionsfartyg utgdr frén féljande kriterier: framdrivningen sker med
traditionellt siomanskap och traditionell teknik, fartyget ar av kulturhistoriskt varde (eller

en kopia av ett sddant), fartyget dr byggt pd enligt traditionella fardigheter och traditionellt
sjomanskap samt att fartygsverksamheten inte fér ha ett kommersiellt syfte. Bo Bergstrém
ndmnde slutligen att man frén Transportstyrelsen éven ska se éver kraven pé dngfartyg med en
maskinstyrka om hégst 75 kW. Samt att man gérna dterkomma till denna fraga vid ndsta érs
fartygsforum.

Exempel pa verksamhet med fartyg; “Mina — dventyr pd Vénern”
Lars-Géran Nilsson frdn féreningen Vanergaleasen Minas vénner och Madeleine Dolk-Anjemo
fran Esplanadteatern i Lidkoping berdttade om ett teaterprojekt ddr fartyget stér i fokus for
berdttelsen. Ar 1993 képtes Mina av Lidképings hantverks- och sjéfartsmuseum (nuvarande
Védnermuseet) till Lidképings kommun. Men sedan 1997 dgs och drivs fartyget av féreningen.
Mina byggdes 1876 pé Torsé vid Vdanern. Skddespelet som man tillsammans arbetar med
kretsar kring pojken Johannes och fartyget. Skddespelartruppen dr tdnkt att frdmst bestd

av sommarjobbande skolungdomar — dér Lidképings kommun kommer att IGgga ett antal
feriearbetsplatser i projektet. Scenen man nyttjar dr fartygets ddck — medan publiken fér plats
pé kajen. Man planerar i nuldget fér att kunna angéra 8-10 kajplatser. Tidplanen ligger pa
genomférande under juli ménad 2012.
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Inbjudan till K-mdarkta fartyg att boka Galarvarvspiren

Fredrik Blomqyvist bjéd in de fartyg som har méjlighet att visa upp sig i Sjohistoriska museets
monter pd btmdassan “Allt for sjon” i Stockholm under tidig vér. Museet har fér avsikt att
detta Gr fylla sin monter med information om de k-mdarkta fartyg som vill vara pé plats. Flera
féreningar och representanter for fartyg tackade ja till méjligheten. Att vara representerad pé
olika mdssor &r ndgot som man kan vinna besékare och kunder pd. Bland annat frén Sdllskapet
PolstjGrnan framférdes att man ocksd behéver fundera p&d hur man gemensamt kan arbeta
for att fd in en fot dven pad t ex turistmdssan. Claes Wollentz informerade om att Sj6historiska
museet nu 6ppnar kajplats for gdstande k-mdrkta fartyg vid Galdrvarvspiren intill Vasamuseet
i Stockholm. Har finns mojlighet att visa upp sig pé en plats dér museet hdller 6ppet och
bemannat under sommarsdsongen. Tanken ér att erbjuda en central géstplats till de k-mérkta
fartygen for till exempel marknadsféring av sin verksamhet, samtidigt som besokarna fér en
véixlande upplevelse dé andra fartyg Gn museets egna visar sig vid kajen.

Behov av ekonomiskt stod till fartygsbevarande

Behovet av ekonomiskt stéd till de kulturhistoriskt vardefulla fartygen ér en grundldggande
fradga. Man kan fé ekonomi till olika Gtgérder pé olika satt — samtidigt som man ska vara
medveten om att stérre skrovarbeten alltid generar stora kostnader fér fartygségaren.

Fran deltagarna vid fartygsforum framférdes att 6kningar i de offentliga ekonomiska
insatserna dr nédvandiga. | samband med detta diskuterades dven fordndringarna i antalet
ansodkningar om det fartygsstéd som férdelas av Statens maritima museer (som hanteras av
Sj6historiska museet). Pd senare ér har bade fartygsstédet och Riksantikvariedmbetets stéd till
arbetslivsmuseer 6kats. Samtidigt har antalet ansékningar minskat. Frdn Sjohistoriska museet
framférdes en uppmaning att verkligen séka stéd — Gven om det inte kan tdcka de riktigt stora
kostnaderna. Haakon Malmborg, som féretrdder Constantia, framforde att det ar hog tid att vi
alla arbetar fér att tiodubbla det ekonomiska stédet eftersom situationen fér var dag som gér
blir allt mer kritisk.

Fartygsbevarande i Danmark och Norge

Jes Kroman frdn danska Skibsbevaringsfonden som hanterar det statliga danska stédet till
fartygsbevarande presenterade arbetet i Danmark dér man har totalt 3,5 miljoner kronor

per ar for verksamheten. Utéver rddgivning, stdéd fér kompetens inom de traditionella
skeppbyggnadshantverken férdelar man dven ett ekonomiskt stod till fartygsarbeten i
ungefdr samma nivé som Sverige. Kroman konstaterade att problematiken vad géller
transportmyndigheternas avgifter Gr desamma i Danmark som i Sverige. Den Idgkonjunktur
som ekonomin &r inne i nu har bland annat péverkat de seglande fartygen som har stor
charterverksamhet. | vissa fall kan man se nedgéngar pé omkring 60%. Aven i Danmark finns
en liknande dldersproblematik — dédr en del av de kunniga skepparna blir allt dldre. Vad géller
fartygs och bdtbyggandet ér det Gven i Danmark sé att det i stor utstrdckning ér glasfiber
som gédller. Dérfor ér det sdrskilt viktigt att man fran Skibsbevaringsfonden dven engagerar
sig i kompetensen att kunna skéta och reparera trafartyg. Han némnde en helt ny utbildning i
traskeppsbygge som man har stora férhoppningar pé.

Sverre Nordmo arbetar med fartygsbevarande pa norska Riksantikvaren. Han inledde med

att berdtta om fartyget “Hestmanden” ett lastdngfartyg som éverlevde konvojfart under bada
vdrldskrigen. 90 miljoner norska kronor har hittills anvénts till restaureringen dér planerna nu
reviderats for hur fartyget ska anvdndas. En utstdllning ombord 6ppnas i november. | Norge
finns en sd kallad Nationell Verneplan dér man pabérjat arbetet med att skydda fartyg med
hjélp av lag. Det norska begreppet for lagskydd ar fredning. Under Gr 2011 har man bérjat med
fredning av fdrjor, under 2012 ska man se éver passagerarfdrjorna och sedan kommer man att
fortsatta med olika kategorier fartyg som t ex fiskebdtar, fraktfartyg, lotsbdtar, och lustbétar
(fritidsbatar). | Norge bedomer Riksantikvaren vilka fartyg som anses skyddsvdrda (verneverdig)
— men som alltsd inte har ett formellt lagskydd. De skyddsvérda fartygen far exempelvis rabatter
vid olje- och elinkép. Sverre Nordmo avslutade med att berdtta att Gven i Norge arbetar
transportmyndigheterna med att férenkla regelverken f6r 6kad enkelhet och smidighet for de
kulturhistoriskt vérdefulla fartygen.

Hans Kihlberg fran Arbetsam — Arbetslivsmuseernas samarbetsrdd informerade om denna
organisation. Féreningen &r en paraplyorganisation fér arbetslivsmuseer — och bland
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medlemmarna finns redan mdnga féreningar som arbetar med specifika fartyg. Arbetsam ér en

av de organisationer som pdverkat staten att 6ka det ekonomiska stédet till arbetslivsmuseer
(det stéd som férdelas av RAA).

Torsten Nilsson, som arbetar bdde fér Arbetsam och pé Arbetets museum, informerade om
ndgra kommande arrangemang. Den 2-3 mars 2012 &r det museiméssa i Norrképing, den 5-6
maj samarrangerar Sjdhistoriska museet och Arbetets museum Varvsforum i Norrképing och den
20-21 april genomférs Arbetsams drsméte. Torsten Nilsson avslutade med att framhdlla att han
tror pd politisk pdverkan pé olika satt — Almedalsveckan i Visby d@r ndgot att satsa pé dven for
fartygsfrdgorna.

Ett Maritimt Center i Karlstad

Dennis Kingsvik frdn dngbdétssdllskapet Polstjarnan berdttade om planerna pé ett maritimt
center i Karlstad. Bakom idéerna stér inte bara sdllskapet Polstjarnan utan éven flera andra
lokalhistoriskt engagerade féreningar. Man har kant stéd fran kommunen - vilket Gven behovs
fortsdttningsvis — nu efter maktskifte i kommunfullmdktige. Platsen man vill anvdnda har stor
autentisk betydelse — vid Kanikenéset finns hamnkaptensbostaden (byggd 1859) som féreningen
redan nyttjar. Har finns dven café Gulan - ett intilliggande hus som anvénts av hamnarbetare.
Intill ligger den kaj som féreningen anvdnde i mdnga ér — men dar det for ndrvarande finns

en del andra batar och fartyg. Platsen dr en av Karlstads ménga hamnlagen - vilken nyttjades
frén andra hdlften av 1800-talet. Vadghuskajen som ligger p& andra sidan hamnbassédngen har
tidigare varit i mycket ddligt skick men har nyligen genomgatt en féredémlig upprustning. |
nuldget finns flera forslag pa hur omrddet kan utvecklas — sérskilt med hdnvisning till att man
pa intilliggande mark uppfért ett nytt bostadsomrdde. Dennis Kingsvik menade att eftersom
kommunen tagit stdllning f6r att behdlla hamnkaraktdren vid Kanikendset sG arbetar man idogt
vidare for att {4 till stdnd det maritima centret. Efter genomgdngen genomférdes en bussrundtur
— sd att man kunde se platserna som ndmndes under presentationen.

Fartygsforum avslutades med en trevlig visning av dngbdétssallskapets fartyg Polstjdrnan,
Tingvalla, Lusten 6, Norsdlven 1 och Harge. Medlemmar fran sdllskapet visade runt ombord,
frén maskinrum till bryggan pa fartygen, och bjod pa fika.

Fartygsforum 2012

Efter kort diskussion framkom att deltagarna gérna ser att Sjéhistoriska museet gérna
arrangerar ett fartygsforum dven 2012. Datumet sattes till den 13-14 oktober. Platsen kommer
att meddelas senare.
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