SJOHISTORISKA

Referat fran Fartygsforum 2010

Fartygsforum &r en métesplats f6r de som bevarar och brukar historiska fartyg. Det dr ett

tillfdlle for ideella aktérer och myndigheter att métas och tillsammans diskutera och samtala om
angeldgna frdgor. Fartygsforum har hdllits érligen sedan 2001 och arrangeras av Sj6historiska
museet som ingdr i Statens maritima museer. Vid planering av program fér arrangemanget deltar
ideella aktérer, till exempel Sveriges Segelfartygsférening och Sveriges Angbétsférening, Stiftelsen
Skérgdrdsbaten samt Transportstyrelsen och Arbetets museum.




LORDAG 16 OKTOBER

Fartygsforum 2010 holls den 16—17 oktober pa Vasamuse-
et. Ett sjuttiotal deltagare var anmadlda och Hans-Lennart
Ohlsson, museichef vid Sjohistoriska museet, hdlsade
alla varmt vilkomna.

Arets arrangemang var det tionde 1 ordningen. Fredrik Blom-
qvist och Claes Wollentz fran Sjohistoriska museet summerade
intrycken fran tidigare fartygsforum. De forsta dren agnades
mycket tid at att féreningar, bade rikstickande och lokala, fick
tillfalle att presentera sig och lara kdnna varandras verksambhet.
Fartygsforum har hela tiden ocksa varit ett viktigt tillfalle dar
ideella aktorer och myndigheter — institutioner kan motas och
samtala. Genom aren har Sjofartsverket / Sjofartsinspektionen
/ Transportstyrelsen, Kustbevakningen, Riksantikvarieambetet,
Arbetets Museum, Fiskeriverket, Sjofartshogskolorna, Norska
Riksantikvarien, Danska Skibsbevaringsfonden och naturligtvis
Sjohistoriska museet medverkat 1 programmet.

Fragestillningar som behandlats har rort bland annat regel-
verk, dar det hant att justeringar har skett efter diskussioner
pa Fartygsforum. Tid har dgnats 4t bemanningsfragor och ut-
bildningsfragor, T-klassning och K-mirkning samt ekonomiska
stodformer till fartygsbevarandet. Vi har diskuterat modellen
for fartygsvarncentra och tagit upp sakfragor som till exempel
pannrevision, fargval och materialval. 2006 belystes skillna-
den mellan privata projekt och foreningsprojekt, vad finns for
fordelar respektive nackdelar med olika dgar- och driftformer.
Marknadsforingsfragor och hur man rekryterar nya medlemmar
har flera ganger diskuterats. 2007 gjorde vi tillsammans en sa
kallad “swotanalys” av verksamheten dir styrkor, svagheter, hot
och mojligheter inom fartygsbevarandet analyserades. Det finns
ett omfattande dokumentationsmaterial fran dessa diskussioner
samlat och referat fran Fartygsforum publiceras pa sjohistoriskas
webb wwwsjohistoriska.se.

Nagra problemomraden som diskuterats genom aren har kom-
mit nirmare en 1osning. Forstaelsen fo6r varandras villkor har
okat bade foreningar emellan och mellan foreningar och myn-
digheter. Fartygsforum ar dock inte alltid basta tillfallet for att
losa problem men erbjuder ett bra tillfille att identifiera émse-
sidiga problemomraden. Det ar viktigt att ideella, foretag och
det offentliga finner gemensamma motiv och drivkrafter att ga
vidare. Ingen dger sjalvstandigt makten 6ver genomforande utan
man ar beroende av varandra. Fragorna ar sa komplexa att en
part med aldrig s& goda foresatser ensam inte kan lésa uppgiften.

Efter summeringen av fragor som tidigare behandlats var det
dags for nista tema som handlade om fartygsbevarande ur ett

politiskt perspektiv. Fore detta riksdagsmannen och kommunpo-
litikern Séren Norrby fran Blido inledde med att beskriva det
politiska arbetet for historiska fartyg sedan 1970-talet och framat.
Han namnde inledningsvis exemplet fastighetsannonsen — dar
det sjonira liget ar en vardehojare som kan riknas 1 kronor och
oren Sarskilt framholls sedan betydelsen av att synliggéra vardet
av det ideella arbetet. En timmes ideellt arbete virderas enligt
EU:s definition till 175 kr. Det betyder att 1 de flesta kommuner
overstiger vardet av ideellt arbete kulturférvaltningarnas budget
for kulturaktiviteter. Att uppmiarksamma politikerna pa detta
och finna gemensamma verksamheter mellan politiken, den ide-
ella rorelsen och foretag skapar alltsa forutsiattningar utéver vad
varje enskild part formar astadkomma.

Riksdagsman Gunnar Andrén redogjorde darefter for de tva
motioner om forutsattningarna for att anvianda traditionsfartyg
som han och Lars Hjalmered lamnade till riksdagen forra aret.
Lars Hjalmered, som pa grund av forhinder inte sjalv kunde
delta, koncentrerade sin motion till fragor kopplade framst till
utbildning och behérigheter pa skolsegelfartyg medan Gunnar
Andréns motion bland annat inriktades pa indelningen av fart-
omraden och de regler som begransar mojligheten for bland an-
dra s/s Blidosunds trafik.

Fragorna om utbildning, behorigheter och bemanning ar nu f6-
remal f6r en 6versyn och Andrén vill att regeringen instruerar
Transportstyrelsen att dndra forutvarande Sjofartsverkets tolk-
ningsbeslut av EG-direktivet 98/18/EG om séikerhetsbestam-
melser och siakerhetsnormer for passagerartrafik.

Gunnar Andrén berittade att han kommer fortsitta engagera
sig 1 fragor som berér hur man bevarar, anvander och utvecklar
verksamhet med historiska fartyg och fler riksdagsmotioner ar
att vanta. Det dr klokt att vara entragen eftersom en fraga blir
politiskt “het” d& det finns stark opinion f6r omradet — nagot
som t ex kan utlosas av en uppmirksammad nyhet eller forslag
till férandring.

Efter en paus med kaffe och kanelbulle var det dags for Gustaf
Dillner fran Transportstyrelsen att svara pa fragor och redogéra
for nya regler och foreskrifter. Under aret har Transportstyrel-
sen, 1 enlighet med regeringens beslut att tillsynen av respektive
transportslag huvudsakligen ska vara avgiftsfinansierad presen-
terat ett forslag till nya avgifter som under hésten varit ute pa
remiss. Omkring ett 5o-tal yttranden har inkommit, nagot beslut
ar dock annu inte fattat men mycket pekar pa att det blir av-
giftshéjningar for besiktningar. Transportstyrelsen har ocksa fatt
1 uppdrag av regeringen att gora en éversyn av behorighets- och
bemanningsregler som ska presenteras i borjan av 2o11. Inled-
ningsvis géller detta framst skolsegelfartyg mindre 4n 24 meter
som nyttjas 1 narfart 1 det s k Memorandum of Understanding



(MoU) omradet, (fartomrade Ag0). I samband med 6versynen
avser Transportstyrelsen att belysa hur behorighetsfragan han-
teras av atminstone samtliga Nordiska lander som undertecknat
Memorandum of Understanding gallande traditionsfartyg.
Efter fragor och diskussion kring regler och foreskrifter kunde
konstateras att utvecklingsarbetet av regelverket 4r en stindigt
pagaende process och man kan darfor inte utesluta att en éver-
syn framover kan komma att omfatta fler kategorier av fartyg och
fartomraden.

Anders Berg, ordférande 1 Sveriges Segelfartygsforening och ti-
digare ordférande f6r European Maritime Heritage, EMH, gav
en redogorelse for EMH:s organisation och rapporterade fran
senaste kongressen som avholls 1 september 1 Portugal. Man kan
ta del av EMH:s uppbyggnad och om de fragor som ar pa agen-
dan pa EMH:s hemsida www.european-maritime-heritage.org

Anders presenterade darefter ett utkast till férslag om samarbete
mellan Sveriges Segelfartygsforening och Sveriges Angbatsforen-
ing. For att bli slagkraftigare och kunna agera effektivare pla-
nerar man skapa ett gemensamt férbund med namnet Sveriges
kulturfartygsforbund. Forebilden dr hamtad fran bland annat
idrottsrorelsens organisation. En kort diskussion f6ljde pa detta
och fragan kommer vidare behandlas inom respektive férening.

Bathistoriska Riksférbundet, (BHRF), har tillsammans med
Sveriges Angbétsfbrening, (SAF), 1 en skrivelse till kulturdepar-
tementet uppmérksammat konflikten mellan arv och miljo 1 ar-
betet med att bevara det rorliga kulturarvet. Rutger Palmstierna
fran BHRF beskrev bakgrunden till skrivelsen. Man bedémer att
konsekvensen av nuvarande regelverk och foreskrifter dr att allt
farre ursprungslésningar bevaras och det som ar av kultur-, tek-
nik- och arbetslivshistoriskt viarde byts ut eller forvanskas. Inom
tjugo ar befarar BHRF och SAF att véra angfartyg med nuva-
rande regelverk inte lingre kvalificerar for benamningen tradi-
tionsfartyg, och att en visentlig del av det maritima kulturarvet
ocksa i form av veteranbatar gatt forlorad.

I skrivelsen till departementet framhalls sarskilt ett par problem-
omraden. Det ror dels lackstabilitetetfragan dar man anser att
Sverige ska folja EU-radets direktiv 98/18/EG. I enlighet med
detta direktiv omfattas inte fartyg byggda fore 1965 av nybygg-
nadskraven pé lackstabilitet. Vidare tar skrivelsen upp fragan att
kulturhistoriska fartyg har ett svagt eller obefintligt skydd 1 lag-
stiftningen och man vill darfor se en andring av kulturminneslag-
stiftningen. Skrivelsen foreslar ocksa att undantag fran kravet pa
septiktank bor ges for veteranbatar.

BHRF:s och SAF:s hemstallan tll departementet om att starka
bevarandet av Sveriges flytande kulturarv har sénts ut pa remiss.
Statens maritima museer, (SMM), har lamnat ett yttrande som
Fredrik Blomqvist vid Sjohistoriska museet redogjorde for. Vad
giller fartyg sa instammer SMM med skrivelsens forslag att Sve-

rige bor folja EU-radets direktiv avseende lackstabilitet. SMM
anser att man kan anlagga ett kulturhistoriskt perspektiv pa
dessa fartyg darfor att de har en annan funktion 4n den kom-
mersiella sjofartens fartyg, Gillande septiktankar 1 veteranbatar
konstaterar SMM att det beror ett mycket begrinsat antal batar.
Darfér haller SMM med om den del av skrivelsens forslag dar
undantag fran kravet pa septiktank bor ges for veteranbatar som
star infér mojligheten att k-markas av SMM.

SMM anser slutligen att skrivelsens forslag om en utvidgning av
kulturminneslagstiftningen vad galler fartyg och batar bast han-
teras av Riksantikvarieambetet.

Fredrik redogjorde ocksa for det remissvar som sjohistoriska mu-
seet lamnat till Transportstyrelsen rérande nya avgifter dar mu-
seet foresprakar att k-méarkta fartyg undantas fran forslaget om
hojda avgifter. I Transportstyrelsens forslag finns en undantags-
paragraf som SMM anser kan anvindas till just detta.

Innan dagen avslutades pa Vasamuseet berittade Claes Wollentz
om utstallningen Baltic Ships contemporary challenge som pro-
ducerats inom samarbetet Baltic Sea Heritage Co-operation. I
samarbetet ingar landerna runt Ostersjon samt Norge och Is-
land. Utstallningen premidrvisades 1 Riga 1 september 2010 och
bestar av 12 affischer som beskriver historiska fartyg runt Ost-
ersjon, hur de bevaras, anviands och berittar om méanniskorna
bakom skeppen. Utstallningen visades under Fartygsforum och
delades ut till de foreningar och intressegrupper som anmilde
intresse av att fa en uppsittning affischer.

Pa kvillen serverades en gemensam buffé pa Sjohistoriska mu-
seet. I samband med detta 6verlamnade museichefen Hans-Len-
nart Ohlsson k-mirkningsplaketter till s/s Bore, 1sbrytare byggd
1894 pa Kockums for Malmé hamn och s/s Ornen, bogserbat
byggd vid Lundby Mekaniska Verkstad 1903. Jan-Olov Blid re-
presenterade dgaren och tog emot plaketterna.

SONDAG 17 OKTOBER

Sondagens program inleddes med att Krister Bang fran Klubb
Maritim berittade om foreningen som grundades 1965. Man
ger ut tidskriften Batologen och bedriver stor social verksamhet.
Klubb Maritim har avdelningar pa 12 olika platser i landet och
har totalt 4 500 medlemmar. Vistra kretsen av Klubb Maritim
samarbetar med Géteborgs universitet och Bohuslans Museum.
Man ger ut tidskriften Lanspumpen och ar mycket engagerade
1 att dokumentera de mindre fartygen och det svenska fisket sir-
skilt efter 1945.

Vistra kretsen av Klubb Maritim har ett omfattande dokumen-
tationsmaterial (bland annat ett stort fotoarkiv) om bevarade his-



toriska fartyg som kan vara ett stéd och hjalp 1 arbetet att reno-
vera fartyg. Las mer om Klubb Maritim pa
http://klubbmaritim.com.

Under programpunkten ”Kunskapsoverforing vid renovering av
historiska fartyg” inledde Egil Bergstrom med att tala om planer-
na for ett kunskapscenter vid Triaskeppsvarvet 1 Gamleby. Under
senaste tiden har flera stora traskeppsprojekt genomforts i lan-
det. Storst ar bygget av ostindiefararen Goteborg, darefter foljer
bygget av briggen Gerda 1 Géavle, briggen Tre kronor 1 Stock-
holm och restaureringen av skonaren Vega 1 Gamleby:.

Av de anlaggningar som byggts upp for dessa projekt finns nu
bara den 1 Gamleby kvar intakt. Ostindiefararens byggplats ar
ett bostadsomréade, Gerdas anlaggning ar splittrad efter konkurs.
Tre kronors verkstad ar Moderna museets kontor.
Traskeppsvarvet 1 Gamleby kan utvecklas till ett nationellt kom-
petens- och kunskapscentrum som bedriver utbildning/forsk-
ning 1 traskeppsteknik, studier av dldre teknik och hantverk samt
metodutveckling fér bevarande. Planer finns att samla flera ak-
torer att engagera sig for att astadkomma en langsiktig satsning
pa ett kunskapscentrum 1 traskeppsteknik vid Triaskeppsvarvet.
Diskussion pagar for narvarande med framst Tillvaxtverket och
Regionférbundet Kalmar lan.

Niasta exempel pa kunskapsoverforing presenterades av Patrik
Zimonyi fran Centrum f6r Maritimt Hantverk 1 Forsvik. Under
en trearsperiod kommer ett regionalt centrum {6r maritimt hant-
verk att byggas upp. For att gora kunskapsoverforingen stabilare
ar samarbetet med Goteborgs universitet viktig. Hér finns kon-
tinuiteten kopplad till utbildning och forskning. En grundtanke
ar att man 1 samband med stérre projekt inte ska behoéva upp-
finna hjulet pa nytt varje gang. Syftet dr att bevara det flytande
kulturarvet genom att bygga och restaurera batar och fartyg pa
ett historiskt riktigt sitt. Sarskild kompetens for dngdrivna fartyg
kommer att efterstravas. Viktigt 1 projektet ar ocksa att visa upp
en levande verksamhet med arbetande personal for besokare vid
Forsviks Bruk.

Efter Erik Nordewall II kommer nista fartyg att flytta in 1
varvslokalen. Det ar Sjohistoriska museets gamla angslup fran
1880-talet som star pa varvsomradet. Det blir den forsta av kom-
mande renoveringar som ska genomforas. Inriktningen kommer
handla mycket om nitning av stal och jarnskrov. Har ingér liran-
de processer och utbildning samt en uppbyggande av samverkan
mellan néringslivet, universitet och offentlig verksamhet.
Projektet vill gora ett brett flerpartsbaserad samarbete som stri-
var efter att skapa mervirden 1 verksamhets- och destinationsut-
veckling, baserat pa det maritima historiska och industriella kul-
turarvet. Projektet bestar av fyra delar — den maritim historiska
anldggningen, maritim historisk forskning och klusterbildning,
besoksniring och naringslivsutveckling som tillsammans bildar
helheten.

Genom att skapa ett nitverk for fartygsbevarande som ar web-
baserat vill batbyggaren Fredrik Lejjonhufvud samla kunskaper
och erfarenheter av renoveringsarbeten. Nitverket dr ett oppet
medlemsnitverk for dem som arbetar med eller vill arbeta med
att bevara det flytande kulturarvet. Har finns utrymme f6r alla
typer av savil arbetsfartyg som fritidsbatar, segel-, dng- och mo-
tordrivna.
Syftet med Fartygsbevarande.se ér att:
*  Verka f6r 6kad medvetenhet om virdet av att bevara
bruksfartyg fran alla tider.
* Stodja och utveckla opinion 1 fragor om fartygsbeva
rande och maritim kultur.
* Diskutera och ta fram riktlinjer for bevarande och le
vandegorande av dldre bruksfartyg.
* Samarbeta med sammanslutningar och enskilda som
har intresse for kulturhistoriskt fartygsbevarande.
* Visa nagot av den internationella verksamheten pa
omradet.

Som sista punkt fére lunch medverkade Anders Svedberg fran
Vistsvenska turistradet 1 Goteborg. Rubriken var historiska far-
tyg 1 besoksniringens resepaket — samarbete och kvalitetskrav.
Anders inledde med att beskriva hur hans egen organisation haft
ganska vaga begrepp om hur stor del av besoksniringen som kan
kopplas till bat- och fartygsliv.

Man har darfér pa senare ar sarskilt studerat batturismen och
konstaterat att Sverige ar det land 1 virlden som har flest fritids-
batar, omkring 1 miljon batar 1 vilka vi tillbringar g5 milj batda-
gar, omsitter atskilliga miljarder kronor och ger sysselsittning at
tiotusentals manniskor. Bétturismen har en stor utvecklingspo-
tential 1 vilken naturligtvis de historiska fartygen ingar. Anders
Svedberg framholl vikten av samarbeten mellan olika parter (pa-
ketering) dar var och en ska koncentrera sig pa det man ar bést
pa. Att underhalla och driva fartyg ar en sak men att marknads-
fora sig och silja resor 4r en annan. Uppmaningen — med hin-
visning till hur man arbetar pa Vistkusten — var alltsa att finna
samarbetspartners, arbeta langsiktigt och bygga en verksamhet
som alltid kan leverera det som utlovats. Anders avslutade med

Efter lunch besoktes avslutningsvis varvséon Beckholmen dar
Fredrik Lejjonhufvud visade runt vid de olika dockorna, berit-
tade om ons historia och om den pagaende verksamheten.

Efter nagra uppskattande ord frén féreningarna om foérdelarna
med ett aterkommande fartygsforum bestamdes tidpunkten for
Fartygsforum 2011 till den 15-16 oktober. Plats kommer avgoras
senare och meddelas 1 samband med att inbjudan och program
skickas ut.

Fredrik Blomquist & Claes Wollentz



