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Fartygsforum i Oskarshamn 12-13 oktober 2019
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Foto: Hans-Lennart Ohlsson, Sjohistoriska museet

Arets fartygsforum samlade runt 35 deltagare fran olika delar av landet. Tvadagarstraffen &r en
motesplats for de som anvander och bevarar historiska fartyg. Det ar ett tillflle att ideella aktorer
och myndigheter méts och samtalar om angelagna fragor for att utveckla det flytande kulturarvet.

Inledning

Anders Nystrom, ordférande i Oskarshamns Sjofartsférening och Hans-Lennart Ohlsson museichef pa
Sjohistoriska museet hélsade vialkommen till arets fartygsforum.

Anders presenterade sjofartsféreningen som grundades 1940. Nu driver man bat- och maskinmuseet
vid kajen (den lokal som nyttjades dven till fartygsforum). Utover egna medlemstraffar och
programverksamhet kan man hyra ut lokalen fér konferenser och foretagsevent. Intill dessa lokaler
finns kajen dar man erbjuder fri kajplats for historiskt vardefulla fartyg av olika slag. Har ligger dven
stadens gamla bogserbat, s/s Nalle. Just nu utvecklar man dessutom omradet med lokaler fér enklare
café mm. | Kulturhuset pd Hantverksgatan finns sjofartsmuseets basutstallning samlokaliserat med
bade en utstallning om Doderhultarn och det kommunala biblioteket. Har finns dven féreningens
foremalsmagasin dar det aven finns stora ritnings- och fotosamlingar. Under vardagar traffas flera
olika grupper av féreningen bl a for att scanna ritningar och férdjupa sig i samlingarnas historia.
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Foto: Oskarshamns sjofartsforening

Bade Sjofartsmuseet och Bat- och maskinmuseet ingar i det regionala natverket Sjofararkusten som
stracker sig langs Sméalandskusten och Oland.

S/S Nalle

Den nyvalde ordféranden for angbogseraren Nalle, Kent Fahl inledde och lamnade sedan over till
Krister Johansson/Lars Norrby/Joakim Fagerstrém som varit aktiva i féreningen i manga ar. Fartyget
byggdes vid Oskarshamns mekaniska verkstad 1923 fér hamnens verksamhet. Angmaskinen ar
fortfarande densamma som vid nybygget — en 250HK compoundangmaskin av varvets tillverkning.
Sedan slutet av 1960-talet har olja ersatt den ursprungliga koleldningen. S/S Nalle gjorde ett gott
arbete med isbrytning och bogsering i hamnen. Emellanat ingick hjalp med bogsering in och ut ur
varvets torrdocka. Fartyget anvandes dven i de s k uthamnarna Figeholm och Paskallavik. Nalle var
utlanad till Flottan under 2:a varldskriget och var da bevdapnad med en luftvarnspjas pa fordack.

Ar 1965 saldes bogserbaten och hamnade i Stockholm och vidare till Képenhamn. Dar blev hon s&
smaningom bostad och forfallet tilltog. Dock var all utrustning kvar ombord och fartyget kunde kdpas
tillbaka till Oskarshamn ar 2000. Foreningen bildades och ett omfattande restaureringsarbete
paborjades. Fartyget blev K-markt 2003. Till de arbeten man senast gjort hor att alla tuber i
angpannan bytts ut.

Det seglande kulturarvet i ett europeiskt perspektiv

Anders Berg, som ar engagerad i bade EMH (European Maritime Heritage) och segelfartygsvarlden
gjorde en presentation av hur de gemensamma reglerna for Traditionell sjofart kom till. Med
segelfartyget Sarpen som exempel beskrev Anders det nationella och europeiska arbetet med som
resulterade i bade Traditionsfartygsklassning samt att de undertecknande landernas
sjofartsmyndigheter accepterar varandras bedomningar och att man darmed kan segla inom stora
delar av Europa. Anders framholl dven den stora betydelsen att sjofartsmyndigheterna i de olika
landerna anser att den traditionella sjofarten med t ex segelfartyg har ett varde i sig, d v s ett virde
for allmanheten. Kortfattat kan sagas att det som tog sin borjan under 1990-talet, da ett natverk av
engagerat folk bland de seglande fartygen kom att inventera situationen for traditionella seglande
fartyg i olika lander, slutade i fortsatta sdkra seglatser mellan flera europeiska lander.

Detta ledde till att begreppet traditionsfartyg tillkom, d v s att fartyg registrerades som T-fartyg.
Sarskilda regler galler for dessa. Man kom Overens om att egna nationella foreskrifter skulle galla nar
man besokte festivaler och veteranmoten i andra lander och dar kérde passagerare.
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Man utarbetade ett Memorandum of Understanding (MoU) som reglerar detta 6msesidiga
erkdnnande av nationella certifikat som minimumstandard for traditionella fartyg. Dokumentet
antogs av ett tiotal lander 8 september i Wilhemshaven. Funktioner i detta MoU f6éljs upp av
undertecknade landers sjofartsmyndigheter.

Syftet ar att sakerhetsbestammelser kan uppfyllas pa olika satt beroende pa fartygens verksamhet.
De flesta seglar bara pa sommaren, en del i skyddade vatten, segelfartyg med skolsegling har stor
besattning. Da kan bestammelserna anpassas till driftforhallanden utan att gora avkall pa
sakerhetskrav och sjomanskap. Sa har t ex utbildningskraven pa maskinister for angfartyg en del
anpassningar gjorts.

Driften av fartygen far inte ha kommersiellt syfte men det ar tilldtet att dra in pengar som gar till
fartygets bevarande. Att T-klassningen har betydelse daven nationellt och ekonomiskt kan utldsas av
de lattnader som Transportstyrelsen ger T och K-klassade fartyg. Om fartyget ar bade T-registrerat i
sj6fartsregistret och K-markt av Sj6historiska /SMTM s3 slipper man den arliga tillsynsavgiften!

Anders uppmaning; Hall EMH vid liv! Bevaka tillkomsten av nya krav.

Foto: Karolina Matts, Sjhistoriska museet/SMTM

Information fran Transportstyrelsen

Fredrik Hellsberg héll en presentation dar han kortfattat beskrev regelverket for nationell sjofart. De
fartyg som omfattas ar svenska passagerarfartyg oavsett skrovlangd samt 6vriga fartyg éver fem
meter som bedriver yrkesmassig trafik. For noggrannare beskrivning av det Fredrik pratade om kan
foljande lankar till Transportstyrelsens webbsida anvandas: https://transportstyrelsen.se/sv/regler-
for-nationell-sjofart/Regler-kompletterade-upplysningar/allmanna-bestammelser/

Samt: https://transportstyrelsen.se/sv/Om-transportstyrelsen/vart-uppdrag-och-
arbetssatt/tillsyn/riskbaserad-tillsyn/
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Vad gallde de fragor som inlamnats redovisas har forst:

Kommer krav pa eldarcertifiering att inforas enligt AFS 2017:3 for angfartygen? Fredrik framforde
svaret; Kravet pa certifiering galler inte ombord pa fartyg. Kravet finns i foreskriftens 6 kap om
overvakning av pannor. Skalet till att Transportstyrelsen undantagit detta kapitel ar att de redan
framhaller har kompetenskrav pa eldarbehdorighet for att tjanstgéra ombord.

Undantaget regleras i 2 kap 7 § TSFS 2019:56 ” Pa fartyg som omfattas av dessa foreskrifter galler 1—
5, 7 och 8 kap. Arbetsmiljoverkets foreskrifter (AFS 2017:3) om anvandning och kontroll av trycksatta
anordningar.”

Fragan huruvida dndringar av avgifter kommer ske besvarades med ja. Andringar av avgifter sker
kontinuerligt. Transportstyrelsen reglerar sina avgifter i foreskriften TSFS 2016:105 AKA
”avgiftsforeskriften” som ses 6ver arligen och trader ikraft vid arsskiftet.

Om biljettforséljning och marknadsforing pa s/s Bohuslédn

Eva Helmersson fran angaren Bohuslan holl en presentation utifran fragestallningen hur man valt att
satsa pa biljettforsaljning och marknadsforing pa angaren Bohuslan. Det finns en problematik kring
sena avbokningar av biljetter for manga féreningar som kor passagerartrafik. Eva berattade att man
inom foreningen satsat framst pa bokning genom Ticknet. Eva beradttade att man hittat bra och
relativt enkla rutiner for smidig hantering av vilka turer fartyget erbjuder och vilka strackor som kors.
Man har mojlighet att styra hur manga biljetter som séljs via Ticknet. Det &r dven maijligt att ga in och
dndra olika uppgifter pa ett smidigt satt. Rederiet betalar en avgift per biljett for forsaljningen hos
Ticnet. Pa senare ar har man dven provat att salja biljetter via en annan formedling; namligen Let’s
deal. Denna vag ar betydligt dyrare for rederiet men bidrar till kunskapen att Bohuslan finns hos
andra publikgrupper, framst till yngre personer.

Eva avslutade med nagra reflektioner 6ver hur man marknadsfort fartyget genom tiderna. Forr var
det enkelt — man satte in en annons i GT. Nu for tiden far annonsering pa det sattet fér stor
konkurrens och en krympande skara laser tidningen pa det sattet. Nu géller istdllet sociala medier,
fartygets hemsida, Tripadviser, Instagram, Google, Youtube och Facebook. Evas slutord avseende
bade biljettférsaljning och marknadsforing blev darfér: Det ar digital ndrvaro som géller numera.

Marknadsforing av ett flytande kulturarv

Peter Henriksson fran Strémma Turism o Sjofart berattade om rederiets marknadsforing och
forsaljningsorganisation. Bolaget finns idag i sex lander — med olika typer av verksamhet. Flest fartyg
har man dock i Sverige. Han berattade att man i rederiet har inte mindre dn 12 k-markta fartyg. Har
finns bl a Enkdping fran 1860-talet, Drottningholm som fortfarande gar med angmaskin och de tre
kanalbatarna Juno, Wilhelm Tham och Diana. Rederiets skargards- och kanalbatar har en bra
blandning av kultur — historia — natur — mat & dryck. Planeringen av bade trafik och marknadsféring
sker under en arscykel. Exempel pa olika typer av trafik pa M/S Enkdping kan vara uthyrt fartyg till
olika kunder under hela aret, sdsongsbundna turer mellan Uppsala och Skokloster pa sommaren och
julbordskryssningar i december.

Den marknadsforing och biljettférsaljning som skett till Mariefred har marknadsforts som tva olika
turer; Malarkryssning till Gripsholms slott och Malarkryssning till Mariefred. Skalet till detta ar att
man vill na ut bredare nér folk séker pa natet. Man nar da bade de som vill besdka ett slott — och de
som framst ar ute efter sjoresan. Samarbetet bygger pa en affarsmassig uppgorelse mellan Stromma
och S/S Mariefred (dar huvudagaren av rederiaktiebolaget ar foreningen stiftelsen skargardsbaten).
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Malarkryssning till Mariefred

Bild ur Peter Henricssons presentation.

Pa Strommas webbplatser marknadsfors kryssningarna med Mariefred pa samma satt som rederiets
egna fartyg. Fran Strommas sida betraktar men det som att man darmed kan erbjuda sina kunder ett
komplement till bolagets 6vriga kryssningsprogram.

Avslutningsvis namnde Peter att man fortfarande till ganska stor del satsar pa tryckt
marknadsfoéringsmaterial. Darfér tar man fram broschyrer och bekostar helsidor i dagspressen.

Soka pengar-kurser och EU-finansiering

Arbetets museums relativt nyanstallda finansieringskoordinator Jasna Hasanic presenterade sig och
informerade om ArbetSams/Arbetets museums ”Séka pengar-kurser” mm.

Framst handlade det om EU-finansiering och hjalp med att s6ka medel. Det finns stora krav pa
ansokningshandlingarna och att de ar kompletta med alla bilagor som begars in. For den som séker
ar det viktigt att ta reda pa vad bidragsgivaren har fér mal med bidraget. Budget och kostnadskalkyl
ar viktigt och glom inte underskrifter och bevis pa att undertecknaren har ratt att géra detta. Som
sokande ar det viktigt att respektera ansdkningstiden — fér sent inkomna ansdkningar ger inga bidrag.
Det tar tid att skapa en ansdkning som har chans att behandlas. Nar det géller EU-bidrag maste man
vara medveten om att man maste ha en egen organisation dar nadgon jobbar sarskilt med
redovisningen under projektets gang.

Jasna papekade att det finns manga andra bidragsgivare dn EU-fonderna. | vissa fall kan det vara
betydligt enklare med redovisningen efterat. Ofta har detta dven att géra med storleken pa bidraget.

Aven om ArbetSams/Arbetets museums kurser mest handlar om att séka EU-medel &r det ldrorikt att
lara sig hur man fyller i blanketter ratt dven vi sékning pa andra hall. Ga kursen om du ar ansvarig for
att soka pengar. Dessa sdka-pengar-kurser annonseras pa ArbetSams hemsida:
https://www.arbetsam.com/pedagogik/kurser/

Jasna nas per e-post pa: jasna.hasanic@arbetetsmuseum.se
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K-markningsnytt fran Sjohistoriska

Karolina Matts informerade om museets senaste K-markningar. De nya k-markta fartygen ar: Fd
sjoraddningskryssaren Justus (ex Justus A Waller), angfartyget Runn, M/S Bellman och fd
tjidnstebaten Laban. Aven de av SMTM:s egna fartyg dir ideella féreningar driver trafik med
respektive fartyg har k-markts. Det galler isbrytaren Sankt Erik, minsveparen M20, patrullbaten
Jagaren, motortorpedbaten T38 samt robotbaten Ystad.

Avslutning dag 1 I6rdag 12 oktober

| samband med den gemensamma middagen pa restaurang Corallen holl Thomas Gren ett intressant
foredrag om Oskarshamns historia sedd utifran hamn- och varvsverksamheten.

Dag 2 — sondag 13 oktober 2019

Visning av Sjofartsmuseet

Foreningens medlemmar visade runt i bade utstallningsdelen och magasinsdelen.
Sjofartsutstallningen ar uppdelad i olika teman dar man anvander bade traditionell monterteknik
saval som filmer och installationer. Utstallningen har i manga avseenden bade méanniskorna och
fartygen i centrum. Till de utstéllda féremalen hér bland annat mycket fina modeller av segelfartyg —
Sjofartsforeningens stolthet. Varvens verksamhet presenteras bl a med rorlig bild. T ex presenteras
bygget och provturen med finlandsférjan s/s Bore (byggd 1960). Det har funnits minst fem varv
genom tiderna. Numera har endast det moderna varvet Oskarshamns varv (som idag dgs av Damen-

gruppen).

| bibliotekets kallare disponerar féreningen utrymmen for samlingar av foremal, foton, ritningar,
beskrivningar, bilder och tavlor. Har finns dven flera arbetsplatser dar medlemmar i féreningen
arbetar med digitalisering av féremalen, bilder och alla ritningar fran varvet. Ett mycket omfattande
arbete utfors har med ideella krafter. Kommunens bidrag utgar fran att man hyresfritt har tillgang till
lokalerna.
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Foto fran Oskarshamns sjofartsforening
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Bat- och maskinmuseet & S/S Nalle

Fartygsforum fortsatte efter forflyttning till norra hamnen dar s/s Nalle ligger. | Sjéfartsforeningens
hus finns Bat- och maskinmuseet. | museet visas ett antal batar som féreningen samlat in. De flesta
ar byggda Oskarshamnstrakten. | museet finns dven angmaskinen fran Gustavsberg VI, som har
forsetts med tryckluftsdrift.

Sondagen avslutades med en trevlig hamntur pa s/s Nalle runt hamnens anlaggningar. Den f d
isbrytande bogseraren far ta 20 passagerare. Deltagarna fick mojlighet att bade bekanta sig med
angmaskinen och styrhytten.

Avslutning och nasta ars fartygsforum

Under kaffet uppmanade Fredrik Blomqvist deltagarna att hora av sig per e-post vad géller bade
utvardering av arets forum samt forslag till tematik nésta ar. Redan nu ar det bestamt att kommande
fartygsforum blir i Stockholm den 17-18 oktober 2020.

Fran Sjohistoriska museets sida tackade vi sarskilt den lokala arrangéren och dven deltagarna for ett
innehallsrikt och intressant tvadagarsprogram i Oskarshamn.
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