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SJOHISTORISKA

en del av STATENS MARITIMA OCH TRANSPORTHISTORISKA MUSEER

1. Sammanfattning

Statens maritima och transporthistoriska museer (SMTM) har bland annat i uppdrag att
verka fér bevarande och brukande av kulturhistoriskt virdefulla fartyg. Detta sker inom
ramen fér Sjhistoriska museets verksamhet som for att frimja uppdraget ansvarar f6r den
sd kallade k-mirkningen, dir kulturhistoriskt intressanta och virdefulla fartyg (och
fritidsbatar) kan ans6ka om utmirkelsen att bli k-mérkta.

Det finns idag 147 k-mirkta fartyg. D4 SMTM fitt tydliga signaler om att Covid-19-
pandemin under 2020 haft en negativ paverkan pa driften av de k-mirkta fartygen gjordes
en enkitundersékning med syftet att fa fram ett bittre kunskapsunderlag om detta.
Friagorna som stilldes handlade om olika aspekter av pandemins paverkan pa verksamheten
och de dirmed foérknippade intdkterna, samt om utsikterna fér den fortsatta verksamheten.
De viktigaste slutsatserna av undersékningen ar:

e Att pandemin 2020 lett till en kraftigt minskad seglation och beséksfrekvens for
kulturhistoriskt virdefulla fartyg i Sverige

e  Attintdkterna frin seglationen dirmed har minskat radikalt, i flera fall med 100 %

e  Att den langsiktiga driften av flera fartyg ér i fara

Sammantaget visar undersékningen att pandemins ar 2020 inneburit ett hért slag for
verksamheten med kulturhistoriskt virdefulla fartyg i Sverige. De langsiktiga effekterna av
pandemiirets problematik 4r dnnu svéra att Gverblicka, men en sannolik konsekvens dr att

flera foretag och foreningar kommer att fa det allt svarare att Gverhuvudtaget uppritthalla

verksamheten.
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2. Inledning

Sverige dr ett land med en stor rikedom av kulturhistoriskt intressanta och virdefulla dldre
fartyg. Manga kinner till de fina skdrgardsbdtarna i exempelvis Stockholm, Géteborg, Hjo
och Ostersund som fortfarande ir i trafik. De seglande gamla triskutorna ir ett omistligt

inslag i manga hamnar och till havs under segelsidsongen.

Statens maritima och transporthistoriska museer (SMTM) idr en myndighet som bland
annat har i uppdrag att nationellt i Sverige verka fér bevarande och brukande av sidana
kulturhistoriskt virdefulla fartyg. I myndigheten ingér Sjhistoriska museet, Vasamuseet,
Marinmuseum och Jirnvigsmuseet.

For att frimja uppdraget samverkar SMTM pa miénga sitt med civilsamhillet och dess
foreningar, eftersom det dr dessa som tar hand om manga av fartygen. Bland annat i form
av gemensamma forum och triffar samt en arlig férdelning av ett statligt bidrag,
Fartygsstédet (som dock inte kunde delas ut 2020 pd grund av myndighetens egna

ekonomiska svirigheter).

Dessutom handhar Sjohistoriska museet den si kallade k-mirkningen, dir kulturhistoriskt
intressanta och virdefulla fartyg (och fritidsbatar) kan anséka om att bli k-mirkta.
Utmirkelsen k-markt kan av dgaren sokas for fartyg som gitt i yrkesmissig trafik under
svensk flagg eller som pd annat sitt frimjar kunskapen om sjofartshistorien i svenska
farvatten. Genom utmairkelsen k-markt vill vi verka for att fartygen uppmirksammas,
bevaras och brukas. Férhoppningen ir att k-mirkningen ska ge uppmuntran och st6d till
dgarna som arbetar med att forvalta vart historiska arv (lis mer pa

www.sjohistotiska.se/ fartyg-kulturmiljoer/k-markning-av-fartyg).

Det finns idag 147 k-mirkta fartyg. Manga av dgarna till fartygen dr for driften av fartyget
beroende av ekonomiska intdkter frin att gi med passagerare eller elever. D4 SMTM fatt
tydliga signaler om att Covid-19-pandemin under 2020 haft en negativ paverkan dven pa
driften av de k-mirkta fartygen ville vi f4 en battre helhetsbild av ldget och férdjupa
kunskapen om situationen. Dirf6r sinde Sjohistoriska museet, via Kulturarvsgruppen vid
SMTM, hésten 2020 ut en enkdt med nagra enkla frigor med syftet att fa fram underlag om
hur pandemin paverkat sisongen 2020 fér de k-mirkta fartyg som gir med passagerare

eller elever.

Ett urval bland de 147 fartygen gjordes. Fartyg som ir helt stillaliggande eller f6r helt privat
bruk (och dirfér inte gar med passagerare eller elever) valdes bort och totalt 89 enkiter

sandes ut.
Friagorna som stilldes var:
1. Hur har pandemin paverkat er verksamhet med fartygen?
2. Dir ni haft nigon seglation, hur har besoksfrekvensen varit i dr jimfért med 20192
3. Hur har érets intdkter fran trafiken forindrats frin senaste aret med trafik?
4. Om trafiken drivs av en férening — hur har medlemsantalet férindrats under 20207
5. Har pandemin lett till ndgra lokala littnader, avseende hamnavgifter eller motsvarande?
6. Piverkar pandemin méjligheterna att uppritthélla kompetensen for besittningen?

7. Hur ser mojligheterna ut att fortsitta med fartygets drift, vard och underhall och/eller
foreningens/ foretagets lingsiktiga verksamhet?
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Tre ytterligare fragor, nr 8-10, rérde foérslag till kommande verksamhet, uppdatering av
aktuella adresser och eventuella Gvriga synpunkter men svaren pa dessa tas inte upp i
rapporten.

Det kom in 53 svar pi enkiten. I vissa fall ror svaren ett enskilt k-mirkt fartyg och i andra
fall var det ett samlat svar fran ett rederi med flera fartyg. Svaren har for
sammanstillningen av rapporten dven kompletterats genom telefonsamtal och e-post-
kontakter om statistiken.

3. Resultat av undersékningen

Pandemin har lett till en kraftigt minskad seglation

Enkitens forsta fraga gillde ”hur har pandemin paverkat er verksamhet med fartygen?”.
Det fanns tre svarsalternativ: ’helt instilld seglation”, ”delvis instillda seglationer” eller

”inte alls”.

Av svaren framgér att vad giller ett stort antal fartyg (22 st) har seglationen helt stillts in
och f6r manga andra (24 st) har dret inneburit en delvis instilld seglation. Fér dessa 24 har
verksamheten minskat betydligt (vilket framgir i det f6ljande avsnittet, se nedan). For de
allra flesta fartygen har pandemin alltsd lett till en helt instilld eller avsevirt minskad
seglation, med de tapp av intikter som detta leder till. T4 stillaliggande fartyg anger att

pandemin inte paverkat alls.

Vad giller 22 fartyg sa har pandemin inneburit att man helt stillt in sina seglationer. Man
har velat f6lja Folkhilsomyndighetens (FHM) rekommendationer. Exempel pa dessa ir de
vilkinda dngfartygen Mariefred i Stockholm (som aldrig tidigare legat stilla sedan 1903) och
Trafik i Hjo. Detta innebir forstds att man inte haft ndgra inkomster fran dessa fartyg —
dven om man fortfarande haft utgifter. Fér mindre passagerarfartyg som drivs av mindre
rederier eller féreningar har restriktionerna inneburit att verksamheten drastiskt minskats.
Nigon av de svarande menar att restriktionerna till slut i praktiken inneburit ett

?verksamhetsforbud”.

De historiska dngfartyg som fortfarande vanligtvis gér i ordinarie kollektivtrafik i
Stockholm har under dret inte gatt i trafik. Av ekonomiska skil har ett storre rederi (med
fartygen Diana, Juno, Wilhelm Tham, Stegeholm, Ostana 1, Angantyr, Drottningholm,
Enképing, Paddan 4 och S:t Erik av G6teborg) sett sig tvingade att stilla in all verksamhet
vid rederiets tre storsta fartyg. Ett annat exempel dr tjdnstefartyget Malmé — dér
restriktionernas begrinsningar innebar sd stort ekonomiskt bortfall att inga resor blivit

méjliga.

24 fartyg har minskat sin verksamhet betydligt; till exempel fartyget Bohuslin i G6teborg
som kort vid betydligt farre tillfallen och med kraftigt minskat antal passagerare. Eller
Blidésund i Stockholm som endast kort sex helger under sommaren. Aven fére detta
orlogsfartyget Ystad har gjort resor under sommaren med starkt begransat passagerartal,
maltider utomhus och endast tillitet for passagerare att vara pa dick. Man har di dven

begrinsat antalet passagerare enligt FHM:s rekommendationer.
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For flera av segelfartygen som drivs av foreningar har man stillt in charterseglingar och till
exempel deltagande i festivaler. Exempelvis har segelfartyget Ellen i Stockholm ordnat
6vernattningen ombord med hjilp av tolvmannatilt i land. Det enda undantaget vad giller
verksamhet stir kolloseglingar for — dir verksamheten trots pandemin kunnat bedrivas i
modifierad form men med ungefir samma antal deltagare.

Nagot fartyg berittar dven att man kunnat arrangera fa mindre seglingar med sina egna

medlemmar.

Pandemin har inneburit ett avsevért minskat passagerarantal

Enkitens andra fraga gillde ”Dir ni haft nigon seglation, hur har beséksfrekvensen varit i
ar jamfort med 201977, I enkitsvaren har inte information om bescksfrekvensen limnats
for alla fartyg, men uppgifter finns for 20 fartyg. Informationen ger hir en nirmare bild av
verksamheten f6r de flesta av de 24 fartyg for vilka svaret pa den forra frigan var att de
delvis stillt in sin seglation (se ovan). I de nedan féljande tabellerna dr bara de fartyg som
limnat passageraruppgifter medtagna och som dessutom haft trafik under 2019.

De foljande tabellerna visar att dven for de fartyg som haft seglation har beséksfrekvensen
minskat hégst betydligt, generellt till en knapp fjirdedel av frekvensen 2019 (tabell 1). For
manga av fartygen har beséksfrekvensen 2020 varit noll, eller mycket liten, dven fast de
varit 1 drift (tabell 2-3).

Tabell 1. Total passagerarfrekvens pd k-mdarkta fartyg i seglation 2020 (orange)
jamfort med 2019 (blatt) (exklusive Strémmas fartyg)
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Tabell 2. Passagerarfrekvensen fér &ngdrivna passagerarfartyg i drift 2019 jamfort
med 2020.
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Tabell 3. Passagerarfrekvensen for segelfartyg i drift 2019 jamfort med 2020.
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Intékterna frgn seglationen har minskat radikalt

Den tredje fragan i enkiten var ’hur har drets intdkter fran trafiken férdndrats frin senaste
aret med trafik?”. Svaren visar att huvuddelen av de tillfrigade dgarna av fartygen inte har
bedrivit nidgon trafik 6verhuvudtaget under aret. For det fatal som kunnat ha nigon form
trafik har intikterna minskat med mellan 35 och 100 %. Ett undantag dr de segelfartyg som
seglar med ungdomselever dir man har kunnat uppritthalla viss verksamhet. Men de som
enbart dgnar sig at passagerar- eller chartertrafik har haft det svarast. For fartyg som legat
helt still minskar givetvis bunker- och bemanningskostnader men s fort man gar med
passagerare krivs en minimibesittning efter Transportstyrelsens beslut och da bérjar
kostnaderna komma. Man kan férutsitta att flera gjort bedémningen att med FHM:s

rekommendationer 4r nagon seglation inte l6nsam.

Strémma kanalbolaget, med tio k-mérkta fartyg, svarar inte om intikterna av affirsmassiga
skil. Men nedgingen for deras fartygstrafik motsvarar i stort den som Gvriga fartyg
uppvisar. Den f6ljande listan tar upp de fartyg for vilka enkitsvaren tillit en mer eller

mindre exakt berikning av minskningen av intikter.

Amalia minskning med 80 %
Blidésund minskning med 85 %
Bohusldn minskning med 90 %
Edit minskning med 75 %
Ejdern minskning med 75 %
Ingo minskning med 35 %
Malmo minskning med 90-95 %
Mariefred minskning med 100 %
Spica minskning med 100 %
Sunbeam minskning med 70 %
Trafik minskning med 100 %
Térnan minskning med 100 %
Ystad minskning med 46 %

Ostersund minskning med 100 %

Medlemsantalet i féreningar som driver fartyg har inte férdandrats

Den fjirde fragan i enkiten var ”Om trafiken drivs av en férening — hur har
>

medlemsantalet forandrats under 2020?”. Svarsalternativen var minskat”, ”oforandrat”

eller ”6kat”.

Frigan dr intressant eftersom en tinkbar effekt av pandemin dr att ménniskor pa grund av
smittrisk och rekommendationer fran FHM i mindre grad kan vara aktiva i féreningar, pa
grund av svarigheterna att motas och gora saker tillsammans. Svaren visar dock att

medlemsantalen i stort sett har varit oférindrade f6r de flesta féreningar detta ér.

Eventuella férindringar kommer méjligen inte forrin lingre fram, kanske vid arsskiftet da

det dr dags att férnya eller avsluta medlemskap infér nista ar.
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Pandemin har inte lett till ekonomiska lattnader ifrdga om avgifter

Den femte enkitfragan var ”Har pandemin lett till nagra lokala littnader, avseende

hamnavgifter eller motsvarander”

Lokala littnader f6r k-mirka fartyg nir det giller just till exempel hamnavgifter finns pa
olika hall och har funnits tidigare. Fragan avsag alltsi om pandemin inneburit nigra
skillnader i detta avseende. Svaren ger tydligt vid handen att sé inte 4r fallet. En enda aktor
svarar att man fatt lokala littnader (i G6teborg) och den generella slutsats som kan dras dr
dirfor att pandemin i sig generellt inte har givit upphov till nagra littnader i avgifter.

Besdttningarnas kompetens har pdverkats negativt

Enkitens sjitte friga var "Paverkar pandemin mojligheterna att uppritthilla kompetensen
for besittningen?” Som fortydligande angavs att det exempelvis kunde gilla befilhavare,
eldare, maskinister och navigatérer och exempelvis ifriga om de certifikat och den

specialkunniga bemanning som behovs.

For 24 av fartygen, det vill sdga f6r ungefir hilften av de svarande, framhaller dgaren att
pandemin paverkar mojligheten att uppritthdlla kompetensen negativt. Ett fatal av de
svarande har under dret legat stilla pd grund av reparationer, vilket innebdr att man har
svért att bedéma detta. I en handfull fall anser man inte att pandemin paverkat just i denna

fraga.

Ett motordrivet fartyg och tvd segelfartyg framhaller att Transportstyrelsens allmdnna
forlingning av behoérigheter och likarintyg underlittade véren. I ett fall framhaller man att

eftersom man endast édr klassad som fritidsfartyg s paverkas man inte av detta.

Tva svar nimner det faktum att 60 % av ordinarie besittning (skeppare och maskinist)
utgbrs av minniskor i riskgruppsalder varfor brist pd befil dr begrinsande f6r méjligheten

att segla med passagerare.

Tre svar handlar om att eftersom det minskade antalet tillgodorikningsbara sjodagar
paverkas negativt si kommer det pa sikt kommer att innebéra problem att uppritthélla
kompetenser enligt Transportstyrelsens regelverk. Ett segelfartyg framhiller till exempel att
brist pa yrkespraktik och tillfillen till 5vning ombord har gjort att tilltinkta nya skeppare

inte 4r inskolade.

Tvé svar fran kommersiella rederier innehaller reflektioner kring det faktum att man av

ekonomiska skal tvingats siga upp stora delar av personalen ombord.

Frin en dgare av flera k-markta dngfartyg framhills att den specifika kompetensen
”maskinist med angbehdérighet” inte blir littare att hitta ju mindre verksamhet som bedrivs
med fartyget.
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Den ldngsiktiga driften av flera fartyg dr i fara

Den sjunde frigan som stilldes var ”Hur ser mojligheterna ut att fortsitta med fartygets
drift, vard och underhall och/eller foreningens/ foretagets lingsiktiga verksamhet?””. Svaren
skiftar stort beroende pa frigans 6ppna formulering. En del fartygsigare ger uttryck for att
den lingsiktiga driften 4r hotad, medan andra pekar pa svirigheter men samtidigt ger
uttryck for en stark vilja att fortsitta verksamheten.

Tre féreningsdrivna fartyg menar att de klarat av 2020, men skulle pandemin fortsitta dven
2021 kommer det bli svarigheter att fortsitta verksamheten.

Problemet med instélld eller starkt decimerad trafik dr att dirmed minskar inkomster till
underhill och lingsiktig verksamhet. Detta har konstaterats av tre fartyg. Ett fartyg som
drivs av en férening nimner dven att man i mangt och mycket dr beroende av bidrag som
s6ks fran olika hall. Fyra andra fartyg tar dven upp fragan om det stindiga behovet av
vilvilliga bidragsgivare

Ett par fartyg framhadller att istillet for trafik har man satsat pa vird och underhdll f6r att
trygga fartygets framtid.

Frin ett segelfartyg konstaterar man att har man 6verlevt i 122 ar hittills sa kommer man
att verleva detta ocksa. Aven ett av Angfartygen siger samma sak. Fyra av angfartygen ger
prov pa stor beslutsamhet i svaren: en forening skriver att ”’Vi kommer ALDRIG att ge
oss!” och en annan att Vi ger oss inte utan arbetar vidare dven om det nu ér en stor
uppforsbacke.”

Ett dngfartyg konstaterar att nir man f6ljer restriktionerna sé tar arbeten lingre tid att
genomféra. Hos bade ett motordrivet fartyg och ett segelfartyg konstateras faktum att
medlemmarna ofta dr 70-plussare och inte har kunnat hjilpa till ndr det giller
iordningstillandet infér sdsongen, som man ér helt beroende av. Detta dr och har varit ett
mycket stort problem. Istillet har man fétt forlita sig pd ungdomar och unga vuxna som

visserligen miste handledas men som har arbetat hingivet.

Ett motordrivet fartyg konstaterar att deras verksamhet kommer pa sikt att minska om de
inte kan “visa upp sig”” och rekrytera nya medlemmar som kan utbildas till besittning.
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4. Slutsatser

Syftet med undersékningen var att fa en bittre helhetsbild av liget och férdjupa kunskapen
om de kulturhistoriskt virdefulla, k-mirkta fartygen i Sverige under pandemiéret 2020.

Det finns idag 147 fartyg som k-mirkts av Sjohistoriska museet. Ett urval bland dessa
fartyg gjordes pa sa vis att de som ir helt stillaliggande eller for helt privat bruk (och dirfér
inte gir med passagerare eller elever) valdes bort och en enkit med tio enkla frigor
skickades ut till de aterstiende 89 olika dgarna till k-mirkta fartyg. Svar inkom frin 53 av
dessa.

Friagorna som stilldes handlade om pandemins paverkan pd verksamheten (seglationen),
om besoksfrekvensen och de diarmed férknippade intikterna jamfort med tidigare ér.
Dessutom stilldes fragor om det varit nigon férindring av medlemstal i féreningar (manga
av fartygen drivs av féreningar), om fartygen fatt nigra sirskilda, lokala littnader nir det
giller avgifter (exempelvis hamnavgifter), om pandemin paverkat méjligheterna att
uppritthalla kompetensen f6r besittningarna samt om hur moéjligheterna generellt ser ut

for att fortsatta drift, vird, underhall och foreningens/foretagets lingsiktiga verksamhet.
Slutsatserna som man kan dra av svaren i undersékningen it:

e Att pandemin 2020 lett till en kraftigt minskad seglation och besoksfrekvens for
kulturhistoriskt virdefulla fartyg i Sverige

e Attintidkterna frin seglationen dirmed har minskat radikalt, i flera fall med 100 %

e  Att medlemsantalet i féreningar som driver fartyg inte har férindrats

e Attt pandemin inte har lett till ekonomiska littnader ifriga om avgifter

e Att besittningarnas kompetens har paverkats negativt

e  Att den langsiktiga driften av flera fartyg 4r i fara

Undersokningen belyser dirmed tydligt den ekonomiska problematiken i pandemins spir.
En minskad seglation och besoksfrekvens leder till avsevirt minskade intikter for de
foretag och féreningar som driver fartygen. Flera av de svarande uttrycker ocksd en stark
oro for den langsiktiga driften av fartygen. Ett annat problem 4r pandemins negativa
inverkan pd besittningarnas kompetens, vilket dr en nyckelfraga i ssmmanhanget eftersom

driften av historiska fartyg generellt kriver specialkompetenser av olika slag.

Undersokningen visar inte pa ndgon sirskild férindring nir det giller medlemsantalen i
féreningar som driver fartyg, men det kan hinda att en sidan férindring f6rst kommer att
bli tydlig i samband med arsskiftet, dd medlemskap ska férnyas eller avslutas.
Unders6kningen visar ocksd att fartygen inte fatt nagra sirskilda lokala littnader ifraga om

hamnavgifter och liknande, vilket hade kunnat underlitta deras situation nigot.

Sammantaget visar undersokningen att pandemins ar 2020 inneburit ett hért slag for
verksamheten med kulturhistoriskt virdefulla fartyg i Sverige. De allra flesta féretag och
foreningar som driver fartyg har haft en kraftigt minskad seglation och besoksfrekvens
samt en dirmed forknippad stark ekonomisk nedgang. En ytterligare komplikation har varit
svirigheten att uppritthalla den specialkompetens som behévs 1 sammanhanget. De
lingsiktiga effekterna av pandemiarets problematik dr dnnu svira att Gverblicka, men en
sannolik konsekvens ar att flera féretag och foéreningar kommer att fa det allt svérare att
6verhuvudtaget uppritthilla verksamheten och sirskilt om seglingssidsongen skulle bli lika
illa under 2021 eller till och med lingtre.
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5. Kontaktpersoner
Intendent Karolina Matts, karolina.matts@smtm.se

Intendent Fredrik Blomgqvist, fredrik.blomqvist@smtm.se

Telefon 08 — 519 540 00 vx

Foto pa omslaget, Karolina Kristensson, Sjohistoriska museet
Foto sid 8, Anneli Katlsson, Sj6historiska museet
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